








Wielkość i alokacja
floty STMS
w Polsce

Sebastian
Michalski
Sławomir
Dorosiewicz

Konstrukcja
modelu

Popyt na mały
samolot

Rozwiązanie

Grupy dochodowe
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Wybór środka transportu
Model logitowy

Pr(MS) =
exp(−λ(kosztMS − kosztSO))

1+ exp(−λ(kosztMS − kosztSO))

kosztMS , kosztSO – uogólnione koszty podróży
z punktu widzenia pasażera – klienta STMS,
λ – stopień wrażliwości prawdopodobieństwa na zmiany
kosztów uogólnionych.
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Rysunek: Funkcja logitowa dla λ = 1, 2, . . . , 5.
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Wnioski – wielkość i alokacja floty
Badania ankietowe

ACP2 ACT2
wzrost ceny biletów o 0% 50% 100% 0% 50% 100%

Białystok 8 5 2 3 2 1
Bydgoszcz 13 4 2 5 3 1
Gdańsk 65 65 17 17 15 4
Katowice 12 9 2 3 3 1
Kielce 3 2 1 1 1 1
Kraków 61 44 13 6 6 2
Lublin 2 1 1 3 2 1
Łódź 4 1 1 1 1 1
Olsztyn 1 1 1 1 1 1
Opole 4 2 1 1 1 1
Poznań 50 46 10 2 1 1
Rzeszów 3 2 1 3 3 1
Szczecin 1 1 1 9 9 7
Warszawa 165 128 42 9 9 3
Wrocław 68 52 12 8 6 2

Zielona Góra 8 8 2 2 2 1
suma 468 371 109 74 65 29

Potok MS 7379 5888 1581 2967 2651 834
koszt dzienny (tys. zł) 611 524 156



Wielkość i alokacja
floty STMS
w Polsce

Sebastian
Michalski
Sławomir
Dorosiewicz

Konstrukcja
modelu

Popyt na mały
samolot

Rozwiązanie

Wnioski – wielkość i alokacja floty
Metoda grawitacyjna

ACP2 ACT2
wzrost ceny biletów o 0% 50% 100% 0% 50% 100%

Białystok 5 3 1 2 2 1
Bydgoszcz 19 8 4 1 1 1
Gdańsk 19 18 5 3 3 1
Katowice 14 11 3 1 1 1
Kielce 3 3 1 1 1 1
Kraków 34 20 5 2 2 1
Lublin 7 4 1 3 2 1
Łódź 23 11 3 1 1 1
Olsztyn 4 3 1 1 1 1
Opole 9 4 1 1 1 1
Poznań 32 28 7 1 1 1
Rzeszów 5 2 1 1 1 1
Szczecin 4 4 2 3 3 1
Warszawa 152 117 36 2 2 1
Wrocław 24 16 4 4 3 1

Zielona Góra 5 5 2 1 1 1
suma 359 257 77 28 26 16

Potok MS 5719 3977 1100 904 758 179
koszt dzienny (tys. zł) 317 243 64
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