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Streszezenie. W referacie krotko opisano dwusuwowy silnik ze wstgpnym sprezaniem w skrzyni korbowej,
jednokierunkowym, zaworowym przeplukaniem oraz napetnieniem cylindra przez zawér umieszczony w denku
tloka. Koncepcja tego silnika zostala opatentowana w Urzgdzie Patentowym. Podstawowym zatozeniem
koncepcji, bylo usuniecie wszelkich szczelin z gladzi cylindrowej, co powinno si¢ przyczyni¢ do znaczoie
mniejszych odksztalcen gladzi pod wplywem obciazenia cieplnego i obciazenia mechanicznego.

W referacie opisano krotko dwusuwowy silnik ze wstepnym sprezaniem w skrzyni
korbowej oraz jednokierunkowym, zaworowym przeplukaniem.
Koncepcja silnika zostata opatentowana przez J. A. Wajanda pod numerami Al.(21) 327896
(22) 19980906 7(51)FO1B 1/12. Na rys. 1 przedstawiono opis patentu umieszczony
w Biuletynie Urzedu Patentowego z dnia 14 hutego 2000 r.
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Rys. 1. Opis patentu silnika

Podstawowym zalozeniem koncepcji silnika bylo dazenie do usunigeia wszelkich szezelin
(wlotowych, wylotowych i przeptukujacych) z cylindra - rys. 2. W ten sposob zapewnia sig
gladzi cylindrowej znacznie mniejsze odksztalcenia spowodowane obcigzeniem cieplnym
oraz mechanicznym, a tym samym wiekszy przebieg migdzynaprawczy.
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Rys. 2. Rozwinigta glad? cylindrowa typowego silnika dwusuwowego
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Rys. 4. Tlok z zaworem plytkowym ze sprezarki tlokowej
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Rys. 5. Kolektor dolotowy do skrzyni korbowej

Dla realizacji przedstawionego patentu wykorzystano czterosuwowy, jednocylindrowy silnik
S 101M, o pojemnosci skokowej 230 cm®, o zaptonie iskrowym, chtodzony powietrzem - rys.

3.

W ramach przebudowy silnika wykonano nast¢pujace prace:

w denku ttoka osadzono zawér ze sprezarki ttokowej - rys. 4.,

wykonano nowy watek rozrzadu z dwiema krzywkami do napgdu zaworéw wylotowych,
wykonano pare két zebatych do napedu watka rozrzadu, tak by uzyskac przetozenie migdzy
watem korbowym i watkiem rozrzadu 1:1,

wykonano nowe sprgzyny zaworéw wylotowych,

skrzynie korbowa wypelniono drewnem w celu uzyskania mozliwic malej przestrzeni
szkodliwej,

na $ciance skrzyni korbowej osadzono dwa piytkowe zawory sprezarkowe] stuzace do
napelniania skrzyni korbowej mieszaning benzyna-olej-powietrze , rys. 5.,

gaznik umieszczono na kolektorze dolotowym, przed zaworami dolotowymi, rys. 3.

W tej kompletacji silnik uruchomiono w dnin 15 lutego 2000 r., bez odbioru mocy i nie
przeprowadzajac Zadnych pomiar6w. Przedmiotem badan bylo jedynie sprawdzenie
koncepcji, latwosci rozruchu i stabilnej pracy na biegu jalowym, oraz zdolnosci
przyspieszania na biegu jatlowym.

Nastepnie przebudowano tlok osadzajac w nim zawor grzybkowy - rys. 6.
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Rys. 6. Tlok z zaworem grzybkowym

Réwniez 1 z tym zaworem silnik dal si¢ uruchomié bez probleméw i pracowat réwnomiernie
na biegu jalowym.
Obecnie s3 prowadzone prace nad doskonaleniem rozrzadu, zar6wno ukladu dolotowego
i wylotowego, nad doborem wilasciwego gaznika i zmniejszeniem hatasliwosci zaworu
w tloku. Ponadto prowadzone sa prace nad budows silnika o zaplonie samoczynnym wg
opisanej koncepciji.

A TWO-STROKE ENGINE WITH CRANKCASE COMPRESSION
AND UNIFLOW VALVE SCAVENGING OF THE CYLINDER

Summary. A spark ignition engine with initial crankcase compression and uniflow sacavenging of the cylinder
has been described. The engine conception has been patented. The proof of the idea has been confirmed on
a rebuild four stroke engine. The start of the rebuild engine was easy and the idle run smooth and regular.

524



