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Ocena efektow transportu lotniczego
STMS i I
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" Oszczednos¢ czasu

“ Koszty eksploatacji (np. oszczednosc¢ paliwa)
" Zmniejszenie opoOznien

" Wypadki



ST M s Wycena wartosci czasu - przyktad 8
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. o Jednostkowy ,
Rodzaj pasazeréw Zrédto danych
Obywatele RP *
Podréze stuzbowe 47,19 PLN24 Opracowanie.  Okre$lenie  wartosci
o czasu w podrézach niesluzbowych
Podréze niestuzbowe wpodziale na podréze prywatne
Podroze prywatne / dojazdy 9,89 PLN I turystyczne na podstawie Eurocontrol,
Standard Inputs for Eurocontrol Cost
Podréze turystyczne 7,06 PLN Benefit Analyses, s. 14 (low scenario)
Srednia ** 7,95 PLN
Obcokrajowcy
Podroze stuzbowe 52,85 EUR
Podroze niestuzbowe Eurocontrol, Standard Inputs  for
b _ Eurocontrol Cost Benefit Analyses,
Podréze prywatne / dojazdy 31,48 EUR 2005 Edition, s. 14 (low scenario)
Podroze turystyczne 2249 EUR
Srednia ** 25,31 EUR
* Wartoéci przedstawione w tabeli zostaly przemnoione przez wspdlczynnik 2,5 w stosunku do wartosci podrdZy w transporcie drogowym. Wartosci w
cenach z 2005 r.

** Srednia wazona dla podmy niestuzbowych przy zafodeniu struktury ruchu przyjetej w opracowaniu Eurocontrol; podmie stuzbowe: 49%, podréze
orywatne / dojazdy: 16%, podrdie lurystyczne: 35%.
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Rachunek kosztow i korzysci ekonomicznych 8
— szersze ekonomiczne oddziaih/wanie lotnictwa
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Nie mozna ogranicza¢ oceny wptywu portu lotniczego na otoczenie do efektow
negatywnego oddziatywania na srodowisko. Nalezy uwzgledni¢ takze efekty pozytywne.

Pod pojeciem ,szerszego ekonomicznego oddziatywania” (ang. wider economic impacts)
lub spoteczno-ekonomicznego oddziatywania lotnictwa rozumiany jest ogot skutkow
wywotanych w wyniku realizacji projektu, ktére nie dotyczag bezposrednio sektora

transportu.

restrukturyzacje regionalnej lub lokalnej gospodarki,
lokalng produkcije przemystowa,

lokalng dziatalnos¢ gospodarcza,

rozwoj turystyki,

zatrudnienie,

jakosc sieci transportowej

atrakcyjnosc¢ gruntow.
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Miejsca pracy i

dochody Poprawa o
arzadzaiacyoh EFEKTY EFEKTY 0 adarowania
zarzadzajacyc , } - odal :
oortami i instytucji ~ D€Zposrednie e e katalizatora Iokalizacja |
Zlokalizowanych w na produkty i ustugi, co produkcji, wydatki
porcie lotniczym kreuje nowe miejsca kreowane przez

pracy i dalszy wptyw ruch turystyczny

ekonomiczny

EFEKTY EFEKTY

posrednie indukowane
Miejsca pracy i
dochody
dostawcow
produktdw i ustug
dla jednostek EFEKTY
funkcjonujacych na
terenie i w poblizu Iaczne I NECO

portu lotniczego
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Przyktadowe podejscie do okreSlenia spoteczno- 8

ekonomicznego odaziatywania projekiu transportu ™= -
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- zwigzane bezposrednio z funkcjonowaniem

infrastruktury lotniczej i z dziatalnoscig prowadzong na terenie portu lotniczego lub w
bezposrednim jego otoczeniu (m.in. dziatalno$¢ zarzadzajacych lotniskiem, przewoznikow,
firm handlowych i ustugowych prowadzacych dziatalnos¢ na terenie portu lotniczego,
agentow obstugi naziemnej, firm spedycyjnych i kurierskich, kontroli ruchu lotniczego,
instytucji panstwowych - straz graniczna, policja, stuzby celne), stosunkowo najtatwiejsze
do uchwycenia i zmierzenia.

Efekty bezposrednie mierzone sg najczesciej liczbg miejsc pracy, wielkoscig kreowanych
dochoddw lub wartosci dodane;.

Wskaznik ilustrujgcy kreowanie miejsc pracy w duzych portach lotniczych:

liczba miejsc pracy / 1 min pasazerow obstuzonych w ciggu roku (Srednia wartosc
szacowana jest na 900-950).

Ocenia sie, ze na kazdego pracownika zatrudnionego przez zarzadzajacego portem
lotniczym przypada srednio 9 0sob pracujgcych na rzecz innych instytucji
prowadzacych dziatalnos¢ w porcie lotniczym.
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Przyktadowe podejscie do okreslenia spofeczno- 8
ekonomicznego odadziatywania projekiu transportu ™
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- zwigzane z funkcjonowaniem fancucha dostaw

produktow i ustug na rzecz dziatalnosci uwzglednianej przy szacowaniu efektdw
bezposrednich (np. dostawy mediow, paliw, materiatdéw itp., ustugi transportowe, budowlane
itp. dla dziatalnosci prowadzonej w porcie lotniczym i w jego bezposrednim otoczeniu).
Niektére opracowania uznajg, ze efekty posrednie powstajg takze dzieki wydatkom
ponoszonym przez pasazerow w miejscu docelowym w zwigzku z odbytg podrézg (np. na
hotele, ustugi gastronomiczne, atrakcje turystyczne itp.).

Czesciej efekty te zalicza sie jednak do efektéw katalizatora.



Przyktadowe podejscie do okreSlenia spoteczno- 8

ST M S ekonomicznego oddziaizwania ero"ektu transportu
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— powstajq dzieki wydatkom
ponoszonym przez zatrudnionych na rzecz dziatalnosci uwzglednianej przy szacowaniu
efektdw bezposrednich i posrednich. Okreslajac te efekty uwzglednia sie kolejne,
nastepujace po sobie fazy wydatkow, u zrédta ktorych lezy dziatalno$¢ transportu
lotniczego.

Efekty posrednie i indukowane szacuje sie najczesciej metodg szacowania mnoznikéw
ekonomicznych lub analizy przeptywow miedzygateziowych (model input-output).

W portach lotniczych, dla ktérych istnieja dostepne dane, taczny efekt — bezposredni,
posredni i indukowany, dotyczacy miejsc pracy ocenia sie srednio na ok. 2 950 miejsc
pracy w skali kraju, 2 000 miejsc pracy w regionie i 1 425 miejsc pracy w skali lokalnej.
Zasadnicze réznice wystepujg w tym zakresie w zaleznosci od wielko$ci portu lotniczego i
jego roli w systemie transportowym.
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Przyktadowe podejscie do okreSlenia spoteczno- 8

STMS  ekonomicznego oddziatywania projektu transportu %~
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dziatalnosci gospodarczej - efekty powstajgce w wyniku

przyciggania, utrzymania lub ekspansiji dziatalnosci gospodarczej na danym obszarze dzieki
otwarciu dostepu do nowych rynkéw w wyniku lokalizacji lotniska, zwlaszcza efekty

zwigzane z aktywizacjg ruchu turystycznego na danym terenie.

Efekty zaliczone do tej grupy niezwykle trudno jest oceni¢, zwtaszcza ze istnienie lotniska
jest waznym, ale nie jedynym kryterium branym pod uwage przy wyborze lokalizaciji.

Szacuje sie, ze dzieki efektowi katalizatora mozna pomnozy¢ tgczne efekty
bezposrednie, posrednie i indukowane srednio o wspotczynnik 1,8.



STMS Globalne znaczenie transportu lotniczego 2006 e
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* Ok. 2 tys. przewoznikéw na swiecie eksploatuje 23 tys. samolotéw obstugujac 3 750
portow lotniczych na trasach kontrolowanych przez ok. 160 podmiotow
swiadczacych ustugi nawigacyjne

* Przewéz ok. 2,2 mld pasazeréw i 44 min t tadunkéw rocznie

* Ok. 40% ruchu turystycznego wykorzystuje transport lotniczy

* Wartos¢ tadunkéw przewozonych droga lotnicza to ok. 35% wartosci handlu
swiatowego
* Generowanie ok. 31,9 min miejsc pracy, w tym:
* Efekty bezposrednie — 5,5 min (porty, przewoznicy, przemyst, inni na terenie portu)
* Efekty posrednie — 6,3 min (zaopatrzenie)
* Efekty indukowane - 2,9 min (wydatki zatrudnionych)
* Efekty katalizatora — 17,1 mIn (gtéwnie dzieki rozwojowi turystyki)

* Globalny wptyw transportu lotniczego na gospodarke szacowany jest na 3 557 mid
USD (ok. 7,5% swiatowego PKB), w tym 1 100 mld poprzez efekty bezposrednie,
posrednie i indukowane (2,3% swiatowego PKB)
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Struktura globalnego wptywu transportu lotniczego
STMS na PKB i zatrudnienie
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GDP in billions of USD

336

Awiation
sector

Employment
in millions
Alr transport

+ Indirect

+ Induced

+ Other catalytics
(incl. trade)

STMS - REGIONY, Biata Podlaska, 22 X 2009



Badania nad spofeczno-ekonomicznym wptywem 8

portow lotniczych na rozwé" miast i regionow w _
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= lgczne zatrudnienie na terenie portéw lotniczych wynosito ok. 1,53 miliona w 2006
roku

= milion pasazerdw generuje 950 miejsc pracy na terenie portu lotniczego

= na kazde 1,000 oso6b zatrudnionych na terenie portu przypada ok. 2,100 miejsc pracy
w obrebie gospodarki kraju lub 1,100 w obrebie gospodarki regionu lub 500 miejsc
pracy w obrebie subregionu

= szacunkowo, porty lotnicze przyczyniajg sie do tworzenia 1,4 — 2,5 % wartosci PKB
kraju

= dostepnos¢ ustug lotniczych jest 1 z 3 podstawowych czynnikdéw determinujacych
podjecie decyzji o lokalizacji inwestycji w regionie



Szacunkowy wptyw portow lotniczych na liczbe 8
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Suma wszystkich efektow

Port lotniczy Rodzaj ptzewozow Lacz:ny. el bezposredm, ool lﬁcz:me :
- - indukowany (miejsca pracy) z katalizowanym
(miejsca pracy)
Dusseldort tani przewoznicy 6210 11178
laczny ruch pasazerski 41310 74358
Koéln/Bonn tani przewoznicy 12960 23328
laczny ruch pasazerski 22680 40824
Krakow tani przewoznicy 294 529
laczny ruch pasazerski 2271 4088
Katowice tani przewoznicy 783 1409
laczny ruch pasazerski 1681 3026




Przyktad oceny: Poznan (Zespot Akademii 8
Ekonomiczne" erof. Rekowskiego)
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EFEKTY BEZPOSREDNIE EFEKTY POSREDNIE

Na terenie portu lotniczego Poznan- Rughn?_asaierski w 2004 roku - 380 676, w
tawica dziatalnos$é gospodarcza ym:

regularny - 236 601
prowadzi ponad 78 podmiotow . i

' ialai : regularny gosci zagranicznych — 209
Podmioty dziatajace na terenie portu 9245 Yy gosci zagraniczny

lotniczego zatrudniajg tacznie ponad

o rzecietne dzienne wydatki — 769 zi
550 pracownikow i € i

czarterowy — 104 672
Wplyw posredni: 89 137 475 zt

Wynagrodzenia netto 10 134 368 zt

Sktadki na Swiadczenia socjalne | 5 968 898 zt

Podatek dochodowy 1079702 zt

Przychody operatora portu netto | 10 679 586 zt

Czes$¢ przychodow pozostatych
podmiotow

Suma 32 667 682 zt

4 805 128 zt




Przyktad oceny: Poznan (Zespot Akademii

Ekonomiczne" erof. Rekowskiego) c.d.
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EFEKTY INDUKOWANE

(32 667 682 zt + 89 137 475 zt) x 1,3 = 158 346 704 zi

EFEKT KATALIZATORA (nie wyliczony)

Obecnosc¢ portu lotniczego — 1 z 3 czynnikow determinujacych decyzje o lokalizacji inwestycii
zagranicznych:
6,0 tys. USD inw. zagr. per capita w Poznaniu — 2 miejsce w Polsce
Volkswagen - regularne potaczenia lotnicze
MTP - dodatkowe potaczenia w okresie targowym




Szacowane ekonomiczne skutki uruchomienia 8
Regionalnego Portu Lotniczego na Mazowszu

varQaovye Lentrl
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Wplyw bezposredni 140 794 331 PLN
Wplyw posredni 1124723 040 PLN
Wplyw indukowany 1 518620 848 PLN
Wplyw stymulowany 115041 600 PLN

Laczny wplyw ekonomiczny —w PLN: 2988178 816 PLLN

W dtugookresowym prognozowaniu efektdw gospodarczych zwigzanych z dziatalnoscig portu
lotniczego uznano, ze nalezy uwzglednic¢ dwie tendencije:

* wraz ze wzrostem ilosci pasazerow zwiekszac sie bedg efekty bezposrednie wynikajace ze

wzrostu zatrudnienia w porcie lotniczym, wzrostu wynagrodzen, swiadczen socjalnych, podatkow
czy dochodow operatora portu;

* wraz ze wzrostem ruchu pasazerskiego zmieniac sie bedzie jego struktura. Udziat pasazerow

biznesowych bedzie zmniejszat sie w stosunku do ogolnej liczby pasazeroéw. Réwnoczesnie

wzrastac bedzie udziat pasazerow podrozujacych w innych ceIaPh — IIf\/s;tow studentdw, osob
wyjezdzajacych do pracy, rodziny itp. %




Szacowane ekonomiczne skutki uruchomienia
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Catkowity roczny wptyw ekonomiczny Portu
Lotniczego Modlin

w pierwszych latach

Zrédto: ,.S. Machowski: Ocena wplywu uruchomienia lotnisk w Sochaczewie i Modlinie na rozwéj gospodarczy Mazowsza. Praca magisterska,
SGH, Warszawa 2009

STMS - REGIONY, Biata Podlaska, 22 X 2009




Ekonomiczne znaczenie ,business aviation” w
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4.8€:24%

5.6 € 28%

9.3€;48%

@ Induced (in Billion €)
m@ Direct (in Bilion €)
@ Indirect (in Bilion €)

Analyses o
the European air

STMS - REGIONY, Biata Podlaska, 22 X 2009

Bacan i Rozwoju
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Ekonomiczne znaczenie ,business aviation” w 8
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Total impact on GVA (€bn)
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Przyktad oceny wptywu lotniska ,general aviation” 8

na region B
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Przyktadowy wynik analizy prowadzonej w Stanach Zjednoczonych
pokazuje, ze lotnisko general aviation, w ktorym wykonano rocznie
14 tys. operacji startu i [agdowania i na ktorym bazuje 40 samolotow
dyspozycyjnych generuje tagcznie dla gospodarki lokalnej :

« 21 miejsc pracy
— w tym 6 bezposrednio na lotnisku,
— 11 jako efekt posredni, generowany przez wydatki odwiedzajacych

— 4 jako efekt wzbudzony zwigzany z dostawami na rzecz lotniska i ustug na rzecz
odwiedzajacych)

« 400 tys. USD dochodow osobistych
w tym 165 tys. na lotnisku
— 148 tys. posredni
— 93 tys. wzbudzony)

« ok. 1 min USD efektu gospodarczego
— wtym 424 tys. bezposrednio na lotnisku
— 338 tys. posredni
— 222 tys. wzbudzony).

« Dodatkowo pewne efekty dotyczg réwniez qospodarki stanowej
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Uwagi konncowe 8
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Oddziatywanie portow lotniczych i osiagniecie pozytywnych
efektow w regionie jest uwarunkowane sprawnoscia organizacji
pracy portu i zapewnieniem bezpieczenstwa jego funkcjonowania
Pozytywne efekty gospodarcze (zwlaszcza posrednie) powstaja
przede wszystkim w regionie, ktory jest celem, a nie zrodiem
podrozy lotniczych badz miejscem lokalizacji portu dla innego
regionu
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